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Transport expedition agreement: problems of qualification and legal regulation

Аннотация
Статья посвящена комплексному анализу договора транспортной экспедиции как самостоятельного вида гражданско-правового договора и выявлению проблем его квалификации в системе договорных обязательств. Рассматриваются особенности правовой природы договора транспортной экспедиции, его соотношение со смежными договорами перевозки, комиссии, поручения и агентирования, а также основные подходы, сложившиеся в доктрине и правоприменительной практике. Особое внимание уделяется анализу действующего законодательства Республики Казахстан, выявлению пробелов и коллизий в нормативном регулировании транспортно-экспедиционной деятельности, а также проблемам квалификации соответствующих договорных отношений. На основе сравнительно-правового анализа национального и зарубежного законодательства обосновываются предложения, направленные на уточнение правового статуса сторон договора транспортной экспедиции и совершенствование механизмов его правового регулирования. 
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Annotation
The article is devoted to a comprehensive analysis of the transport expedition contract as an independent type of civil contract and identifying problems of its qualification in the system of contractual obligations. The specifics of the legal nature of the transport expedition agreement, its relationship with related contracts of transportation, commission, assignment and agency, as well as the main approaches that have developed in doctrine and law enforcement practice are considered. Particular attention is paid to the analysis of the current legislation of the Republic of Kazakhstan, identifying gaps and conflicts in the regulatory regulation of forwarding activities, as well as the problems of qualification of the relevant contractual relations. On the basis of a comparative legal analysis of national and foreign legislation, proposals are substantiated aimed at clarifying the legal status of the parties to the transport expedition agreement and improving the mechanisms for its legal regulation.
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 Введение. Место транспортной экспедиции в системе услуг. Рынок транспортных услуг в Казахстане получил свое развитие в начале 90-х годов и в настоящее время показывает стабильный рост. В целях развития транспортной отрасли страны в разные годы приняты и реализованы государственные программы развития и интеграции инфраструктуры транспортной системы, инфраструктурного развития "Нұрлы жол" [1], национальный проект "Сильные регионы – драйвер развития страны" [2]. В результате реализации указанных программных документов были сформированы предпосылки для укрепления конкурентных позиций и поступательного развития национальных перевозчиков грузового и пассажирского транспорта.
Материалы и методы исследования. Материалы исследования составили нормы гражданского законодательства Республики Казахстан, регулирующие обязательственные и договорные отношения, в том числе положения Гражданского кодекса Республики Казахстан, специальные нормативные правовые акты в сфере транспортной деятельности и логистических услуг, а также подзаконные акты уполномоченных государственных органов. В качестве эмпирической и теоретической базы использовались научные труды отечественных и зарубежных ученых-цивилистов, монографии, диссертационные исследования, статьи в рецензируемых юридических изданиях, а также международные правовые акты и модельные правила, регулирующие экспедиторскую деятельность.
Методологическую основу исследования образовали общенаучные и специальные юридические методы познания. В их числе применялись диалектический метод, позволивший рассмотреть договор транспортной экспедиции в динамике развития гражданско-правовых отношений, а также формально-юридический метод, использованный для анализа нормативных предписаний и выявления пробелов и коллизий в правовом регулировании. Сравнительно-правовой метод применялся при сопоставлении национального законодательства с зарубежными правопорядками и международными стандартами в сфере транспортно-экспедиционной деятельности. Системно-структурный и логический методы использовались для определения места договора транспортной экспедиции в системе гражданско-правовых договоров и обоснования критериев его квалификации. Кроме того, метод правового моделирования был использован при формулировании предложений по совершенствованию законодательства и правоприменительной практики.
Транспортные услуги охватывают процесс перевозки людей и предметов из одного места в другое, а также смежные вспомогательные услуги.
Международные классификаторы делят транспортные услуги в зависимости от вида транспорта, характера операций и объекта перевозки.
По видам транспорта услуги подразделяются на услуги морского, не морского водного, воздушного, железнодорожного и других видов транспорта.
По характеру операций различаются транспортные и вспомогательные (дополнительные, сопутствующие) услуги. К вспомогательным и дополнительным услугам для всех видов транспорта относятся: услуги по обработке грузов, услуги складов и пакгаузов, услуги грузовых транспортных агентств и прочие (посреднические услуги, услуги по оформлению транспортной документации и т.д.).
По объектам перевозки транспортные услуги делятся три вида: пассажирские, грузовые и прочие (сопутствующие и вспомогательные).
Международные классификаторы относят транспортно-экспедиционные услуги к транспортным услугам.
Транспортно-экспедиционные услуги можно также разделить на транспортные услуги (перевозки грузов разными видами транспорта) и экспедиционные услуги (работы, услуги и операции по перемещению грузов от отправителя до получателя).
Экспедиционные услуги представляют собой комплекс услуг, работ и операций вспомогательного характера, связанного с началом, продолжением и завершением перевозочного процесса (планирование перевозки, доставка материалов, складирование и хранение, упаковка и агрегирование и т.д.). Экспедиционные услуги имеют образующее значение и выделяют транспортно-экспедиционную деятельность в самостоятельный вид деятельности. Транспортно-экспедиционная деятельность без экспедиционных услуг теряет свое самостоятельное значение в системе транспортного комплекса.
Транспортно-экспедиционные услуги имеют свои особенности, которые определяют их место в общей классификации транспортных услуг. Этот вид транспортных услуг невозможно отнести только к перевозке грузов и пассажиров или к услугам одного вида транспорта [3, С.61]. Во-первых, транспортно-экспедиционные услуги осуществляются только в отношении перевозки грузов (не пассажиров). Во-вторых, транспортно-экспедиционные услуги не связаны с определенным видом транспорта, т.е. они могут охватывать одновременно услуги железнодорожного, автомобильного и других видов транспорта. Во-вторых, перевозка грузов не является основной целью транспортно-экспедиционных услуг, и может не включаться в комплекс транспортно-экспедиционных услуг. По этой причине международные классификаторы относят транспортно-экспедиционные услуги к категории «вспомогательные (сопутствующие услуги)» или «вспомогательные (дополнительные) услуги», т.е. к прочим видам транспортных услуг, которые не нашли своего места в классификации по общим критериям.
Гражданско-правовое регулирование транспортно-экспедиционных услуг. Рынок транспортно-экспедиционных услуг в Казахстане развит слабо, и это в свою очередь отражается на состоянии правового регулирования транспортно-экспедиционной деятельности.
Государственные стратегии и программы в этой сфере деятельности непостоянны и часто заменяются новыми прежде установленных сроков действия. При этом в части совершенствования нормативной правовой базы в сфере транспортной экспедиции программные документы уделяют внимание преимущественно таможенному порядку оформления грузов (перевозимых железнодорожным транспортом) и эффективности контроля над внешнеэкономической деятельностью. Иными словами, государственная политика в этой области сконцентрирована больше на международно- правовых аспектах, нежели внутригосударственных. Кроме того, анализ стратегических и программных документов показал, развитие экспедиторского бизнеса в Казахстане связывается преимущественно с рынком экспедиторских услуг железнодорожного транспорта.
В настоящее время гражданско-правовое регулирование оказания транспортно-экспедиционных услуг осуществляется нормами гражданского законодательства и нормами специального транспортного законодательства. К ним можно отнести действовавшие в разное время Транспортную стратегию Республики Казахстан до 2015 года (2006 г.) [4], Государственная программа по форсированному развитию Республики Казахстан на 2010-2014 г. (2010 г.), Государственная программа развития и интеграции инфраструктуры транспортной системы Республики Казахстан до 2020 года (2014 г.) [5], Государственная программа инфраструктурного развития «Нұрлы жол» на 2015 - 2019 гг. (2015 г.) [6];  Государственная программа инфраструктурного развития "Нұрлы жол" на 2020 – 2025 годы [7]. 
Кроме того, в системе транспортного законодательства действуют ратифицированные международные соглашения, которые имеют приоритет перед нормами национального законодательства. Чикагская конвенция о международной гражданской авиации от 7 декабря 1944 г. (в том числе 18 приложений) [8]; Соглашение о международном железнодорожном грузовом сообщении (Соглашение социалистических стран о международном железнодорожном грузовом сообщении) (Варшава, 1950 г.) [9]; Соглашение о международном пассажирском сообщении (Варшава, 1950 г.) [10]; Конвенция о договоре международной перевозки грузов (Женева, 19 мая 1956 г.) [11]; Европейское соглашение о важнейших линиях международных комбинированных перевозок и соответствующих объектах (Женева, 1 февраля 1991 г.) [12]; Рамочное соглашение Организации экономического сотрудничества (ЭКО) по транзитным перевозкам (г. Алматы, 9 мая 1998 г.) [13] и др.
Договорные отношения в сфере транспортно-экспедиционной деятельности регулируются нормами Гражданского кодекса РК (далее - ГК РК) [14]. В соответствии с п. 2 ст. 3 ГК РК нормы кодекса имеют приоритет перед гражданско-правовыми нормами специального транспортного законодательства [15]. Вопросам правового регулирования транспортной экспедиции посвящена самостоятельная глава 35 ГК РК – «Транспортная экспедиция».
К основному специальному закону относится Закон РК от 21 сентября 1994 г. «О транспорте в Республике Казахстан». В зависимости от вида транспорта, которым осуществляется перевозка, транспортно-экспедиторские услуги регулируются: Законом РК от 8 декабря 2001 г. «О железнодорожном транспорте», Законом РК от 4 июля 2003 г. «Об автомобильном транспорте», Законом РК от 6 июля 2004 г. «О внутреннем водном транспорте», Законом РК от 17 января 2002 г. «О торговом мореплавании», Законом РК от 15 июля 2010 г. «Об использовании воздушного пространства Республики Казахстан и деятельности авиации» и др. 
Кроме того, отдельным блоком можно выделить законодательные акты общего характера, регулирующие некоторые аспекты транспорта: Таможенный кодекс РК, Земельный кодекс РК, Предпринимательский кодекс РК, Закон РК «Об обязательном страховании гражданско-правовой ответственности владельцев транспортных средств», Закон РК «Об обязательном страховании гражданско-правовой ответственности перевозчика перед пассажирами», Закон РК «О лицензировании», Закон РК «О безопасности дорожного движения» и др.
На подзаконном уровне действуют Правила осуществления экспедиторской деятельности на морском транспорте, утвержденные приказом Министра по инвестициям и развитию РК от 24 апреля 2015 г. [16], и Правила деятельности экспедиторов (на железнодорожном транспорте), утвержденные приказом Министра транспорта и коммуникации РК от 28 июля 2004 г. [17]
Несмотря на то, что в Казахстане автомобильные перевозки занимают третье место в структуре грузовых перевозок после транспортировки по трубопроводам и железнодорожных перевозок, экспедирование грузовых автомобильных перевозок на уровне подзаконных актов не регулируется.
Одна из проблем транспортно-экспедиторской деятельности заключается в отсутствии в Казахстане комплексного и системного регулирования. Например, специальные законы о транспортно-экспедиционной деятельности действуют в Российской Федерации, Республике Беларусь и Украине [18]. Закон России и Украины регулирует имущественные отношения в сфере транспортно-экспедиционной деятельности, охватывая требования к договору, вопросы прав и обязанностей сторон договора, ответственности экспедитора, а также порядка разрешения споров. В Республике Беларусь закон о транспортно-экспедиционной деятельности, кроме договорных отношений, затрагивает вопросы государственного регулирования, управления и контроля в области транспортно-экспедиционной деятельности.
Другая проблема правового регулирования транспортно-экспедиционной деятельности заключается в отсутствии унифицированных форм транспортно-экспедиционных документов. Экспедиторам приходится самостоятельно разрабатывать документы либо использовать бланки форм международных профессиональных организаций. Формы документов разрабатываются Международной федерацией экспедиторских ассоциаций (FIATA), Канадской международной ассоциацией грузовых экспедиторов (CIFFA), Британской международной ассоциацией экспедиторов (BIFA), Национальной ассоциацией таможенных брокеров и экспедиторов Америки (NCBFAA), Швейцарской ассоциацией по экспедиции и логистике (SSV), Скандинавской ассоциацией экспедиторов (NSAB) и др.
Примечателен по этому вопросу опыт России. В России действуют правила транспортно-экспедиционной деятельности, утвержденные Правительством [19]. Предполагалось, что правилами будут заимствованы восемь форм транспортно-экспедиционных документов FIATA (Международная федерация экспедиторских ассоциаций), но в итоге были закреплены формы поручения экспедитору, экспедиторской расписки и складной расписки [20, С. 66]. Таким образом, в России специальные правила не решили сложившуюся проблему унификации транспортно-экспедиционных документов и получили заслуженную критику в юридической литературе [21, С.14].
Правила транспортно-экспедиционной деятельности Республики Беларусь предусматривают при осуществлении международных перевозок возможность использования документов международного образца (рекомендованные международными организациями), и это, в свою очередь, вносит некоторую определенность в правовое регулирование.
Таким образом, с одной стороны, существует необходимость унифицировать документы в транспортно-экспедиционной деятельности, но, с другой стороны, зарубежный опыт показывает, что нормативное закрепление форм экспедиторских документов не решает этой проблемы полностью. Наряду с этими мерами целесообразно будет придать официальный статус унифицированным экспедиторским документам международных организаций по аналогии с законодательством Республики Беларусь.
Правовая квалификация договора транспортной экспедиции. Центральной проблемой правового регулирования обязательственных отношений в сфере транспортно-экспедиционной деятельности является правовая квалификация договора. Квалификация договора транспортной экспедиции определяет правовой статус экспедитора и его гражданско-правовую ответственность. В связи с этим в юридической литературе этому вопросу уделяется большое внимание.
Договор транспортной экспедиции имеет схожие элементы с другими видами договоров, в юридической литературе до сих пор ведется спор о самостоятельности договора в системе гражданско-правовых договоров. По нашему мнению, данный спор связан с историей развития договора в гражданском праве советского периода. Так, в Основах гражданского законодательства Союза ССР и республик (далее – Основы) [22] договору транспортной экспедиции была посвящена одна статья 115, которая была включена в главу, определяющую условия перевозки. Кроме того, положения п. 2 ст. 115 Основ устанавливали субсидиарное применение норм о поручении и комиссии. Положения п. 3 ст. 115 Основ определяли гражданско-правовую ответственность экспедитора в зависимости от содержания транспортно-экспедиционных услуг, т.е. ответственность экспедитора определялась не только условиями договора экспедиции, но и условиями договоров подряда, хранения и др. В связи с этим договор транспортной экспедиции иногда определяется в теории как смешанный [23, С. 167].
По нашему мнению, договор транспортной экспедиции имеет самостоятельное значение. И это связано не с тем, что казахстанский законодатель в гражданском кодексе обособил положения о транспортной экспедиции в самостоятельную главу наряду с перевозкой, поручением, комиссией, доверительным управлением имуществом и другими договорами о возмездном оказании услуг. Договор приобретает самостоятельное значение, когда его предмет можно отграничить от предмета других договоров. И именно обособление предмета договора транспортной экспедиции от предмета других договоров в отечественной и российской юридической науке вызывает больше всего затруднений.
В соответствии со ст. 708 ГК РК предметом договора транспортной экспедиции являются услуги, связанные с перевозкой груза, в том числе заключение от имени клиента или от своего имени договора (договоров) перевозки. Кроме того, предметом договора в соответствии с ч. 2 п. 1 ст. 708 ГК РК могут быть предусмотрены дополнительные услуги, необходимые для доставки груза.
Представляет интерес для исследования анализ предмета договора транспортной экспедиции по советскому гражданскому праву.
Так, в соответствии с п. 1 ст. 105 Основ в предмет договора входят два вида услуг: основные и дополнительные. Основной услугой экспедитора является заключение от имени отправителя груза или от своего имени одного или несколько договоров перевозки груза. Дополнительные услуги заключаются в выполнении иных услуг, связанных с перевозкой: получение требующих для экспорта или импорта документов, выполнение таможенных и иных формальностей, проверка количества и состояния груза, его погрузка и выгрузка, уплата пошлин, сборов и других расходов, возлагаемых на отправителя, хранение груза, его получение в пункте назначения.
В соответствии со ст. 377 Гражданского кодекса Казахской ССР (далее – ГК КазССР) [24] предмет договора экспедиции определяется как отправление или получение грузов, прибывающих в адрес клиента.
Кроме основных услуг договором могли быть предусмотрены дополнительные услуги, связанные с отправкой или получением грузов (упаковка, маркировка, погрузка, выгрузка и т.п.). Примечательно, что в отличие от Основ основные услуги по ГК КазССР определялись не через заключение договоров перевозки.
Положения ГК РК, определяющие предмет договора транспортной экспедиции, повторяют определение предмета, данное в Основах.
Результаты практических исследований. В настоящее время классификация транспортно-экспедиционных услуг на основные и дополнительные в юридической литературе подвергается критике из-за отсутствия практического значения [25, с.715-721;26, с.7;27, с.7; 28, с.7]. Но, по нашему мнению, основные услуги экспедитора как раз и формируют предмет договора транспортной экспедиции. Во-первых, основные услуги экспедитора помогают выделить их в отдельную категорию из всех вспомогательных и дополнительных транспортных услуг, например, связанных с отдельными услугами по обработке грузов или услугами складов. Во-вторых, благодаря основным услугам экспедитора договор транспортной экспедиции признается законодателем самостоятельным видом договора, несмотря на то, что в их содержание могут входить различные сходные обязательства (поручения, комиссии, агентирования, хранения, перевозки и т.д.). Таким образом, существенное значение для определения предмета договора транспортной экспедиции имеют именно основные услуги экспедитора, а не дополнительные услуги. Следовательно, дополнительные услуги экспедитора могут быть, а могут и не быть предметом договора, и на основании этого их можно охарактеризовать как факультативные (случайные) по сравнению с основными услугами. Из этого можно сделать вывод, что дополнительные услуги самостоятельно не формируют предмет договора. Иными словами, предметом договора транспортной экспедиции являются основные услуги экспедитора, но законодательством не запрещается включать в предмет договора и иные виды услуг, связанные с перевозкой. В этом случае дополнительные услуги, включенные в предмет договора транспортной экспедиции, образуют с основными услугами единое целое и находятся под регулированием гражданско-правовых норм о транспортной экспедиции (а не хранении или перевозки, например), за исключением законодательно закрепленной возможности применения норм о других видах обязательств (п. 2 ст. 708 ГК РК). Эта мысль очень важна, так как в ней содержится ответ на вопрос о том, какую ответственность несет экспедитор за исполнение своих обязательств
На основании вышеизложенного, мы не можем поддержать позицию о нецелесообразности классификации услуг экспедитора на основные и дополнительные. И здесь мы подходим к основной проблеме: в теории и в законодательстве комплекс услуг экспедитора, которые можно отнести к основным, не определен. В связи с этим, до сих пор не решен вопрос, связанный с четким разграничением договора транспортной экспедиции от смежных договоров.
Важно отметить, что услуги являются объектом изучения и права и экономики. Возможно, для решения юридической неопределенности содержания основных услуг экспедитора будет полезно обратиться к экономической теории.
Транспортно-экспедиционные услуги являются объектом исследования таких экономических наук, как логистика, международная торговля и экономическая статистика.
В экономической литературе различают следующие классификации транспортно-экспедиционных услуг. По характеру деятельности транспортно-экспедиционные услуги делятся на: технологические, информационно-справочные, коммерческие, сервисные и организационные. По признаку взаимосвязи с основной деятельностью транспортной организации транспортно-экспедиционные услуги делятся на услуги с осуществлением перевозки груза (при наличии собственного транспорта) и без осуществления перевозки груза. По виду потребителя (клиента) различаются внешние и внутренние транспортно-экспедиционные услуги. К внутренним относятся услуги, оказываемые транспортным организациям (перевозчикам), к внешним – предоставляемые нетранспортным организациям (грузоотправителю, грузополучателю и другим заинтересованным лицам) [29, С. 40-41].
Обсуждение результатов. Ранее мы рассмотрели дифференциацию транспортно-экспедиционных услуг на транспортные и экспедиционные, в которой экспедиционные услуги определяют сущность транспортно-экспедиционной деятельности. Следовательно, перевозка груза должна быть отнесена к дополнительным услугам экспедитора.
Проанализировав экономическое содержание транспортно- экспедиционных услуг, мы сделали вывод, что в качестве основных услуг необходимо выделить следующие услуги, связанные с перевозкой:
· Подготовительные и/или заключительные услуги (подготовка груза к перевозкам, прием и сдача груза и т.д.);
· Складские услуги (хранение и маркировка груза, консолидация отправок и т.д.);
· Экспедиционные (охрана и сопровождение груза, оформление документации, расчетные операции).
В соответствии со ст. 708 ГК РК одной из основных услуг экспедитора является заключение от имени клиента или от своего имени договора (договоров) перевозки.
По нашему мнению, заключение договоров перевозки является не столько основной услугой экспедитора, сколько обеспечивающей выполнение транспортно-экспедиционных услуг. Это в свою очередь подчеркивает неразрывную связь транспортно-экспедиционных услуг с перевозкой. Но другое дело, когда у экспедитора есть собственный транспорт для перевозки грузов. В этом случае отсутствует необходимость заключения договора перевозки между экспедитором и перевозчиком, как отсутствуют обязательства из поручения или комиссии между экспедитором и клиентом соответственно.
Кстати, исходя из того, что в отношениях между экспедитором и клиентом могут возникать обязательства из поручения и комиссии, зачастую договор транспортно-экспедиционной деятельности характеризуют как посреднический. На наш взгляд, договор транспортной экспедиции имеет посреднический характер в случае, если экспедитор является связующим звеном между перевозчиком и клиентом. Но в случае, если он оказывает не только экспедиционные, но и транспортные услуги (услуги по перевозке), посреднические отношения между экспедитором и клиентом отсутствуют.
Из вышеизложенного можно сделать вывод, что нормы о поручении и комиссии применяются в отношении транспортно-экспедиторских отношений при условии, если они включают обязательство экспедитора по заключению договоров с третьими лицами.
Кроме того, необходимо различать договор транспортной экспедиции и договор экспедиции, в особенности при анализе зарубежного законодательства.
Например, Торговое уложение Германии (далее – ГТУ) [30] содержит положения о договоре экспедиции (ст. 453 ГТУ). Данный договор имеет самостоятельное значение. Основной обязанностью экспедитора является организация доставки груза. В п. 1 ст. 454 ГТУ указан ограниченный перечень основных услуг экспедитора:
· определение средств и маршрута транспортировки;
· выбор непосредственных исполнителей, заключение договоров перевозки, хранения и экспедиции, необходимых для указанной доставки, а также предоставление информации и выдача инструкций субподрядчикам;
· урегулирование претензий грузоотправителя [31].
Услуги перевозки и услуги страхования, упаковки товаров, маркировки и таможенной очистки могут быть включены в предмет договора, но они не имеют самостоятельного значения и не определяют предмета договора. В связи с тем, что к основным услугам экспедитора относится заключение договоров с третьими лицами о предоставлении таких услуг,	договор транспортной экспедиции однозначно приобретает посреднический характер. На примере ГТУ можно увидеть, как благодаря конкретному определению основных услуг, образующих предмет договора экспедиции, правовая квалификация договора становится определенной.
По нашему мнению, использование экономического термина «транспортно-экспедиционные услуги» в отечественном праве приводит юристов в замешательство. Если название договора определяется как договор транспортной экспедиции, транспортные услуги (услуги перевозки) должны быть привязаны к предмету договора, как основные (существенные), иначе, зачем их включать в название договора. Вышеприведенный анализ показал, что услуги перевозки могут быть оказаны непосредственно экспедитором при наличии у него собственного транспорта. Но в случае, если такие услуги не предусмотрены обязательствами экспедитора, договор транспортной экспедиции продолжает существовать.
Кроме того, транспортные услуги, в зависимости от того, включены они в предмет договора транспортной экспедиции или нет, влияют на оценку договора как посреднического или непосреднического. Если транспортные услуги рассматривать как дополнительные услуги, а не основные, тогда договор транспортной экспедиции приобретает посреднический характер и к нему могут быть применены положения, регулирующие посреднические обязательства.
Интересно также на примере ГТУ рассмотреть вопросы ответственности экспедитора в случае, если он является по отношению к клиенту перевозчиком. ГТУ допускает прямое применение норм о договоре перевозки к договору экспедиции, т.е. экспедитор будет иметь права и обязанности, нести ответственность перевозчика. Положения ГТУ определяют ограниченный перечень оснований, в соответствии с которыми отношения между экспедитором и клиентом регулируются нормами о перевозке:
· осуществление экспедитором непосредственно функций перевозчика (ст. 458);
· получение "фиксированной суммы в виде вознаграждения, куда  входит стоимость перевозки" (ст. 459);
· осуществление им консолидации груза (ст. 460) [31].
Если в комплексе услуг экспедитора отсутствует обязательство по заключению договоров с третьими лицами для перевозки груза, экспедитор не выступает в качестве посредника и к нему не применяются нормы о коммерческом посредничестве.
В соответствии с англо-американским правом правовой статус определяется как агент. По французскому торговому законодательству экспедитор может выступать в двух статусах: агента и договорного перевозчика. В первом случае на него распространяются нормы об агентских соглашениях, во втором случае его обязательства определяются договором перевозки [31].
Таким образом, анализ зарубежного опыта показывает, что правовая квалификация договора транспортной экспедиции имеет двойственный характер, в зависимости от того осуществляет ли экспедитор перевозку груза непосредственно либо заключает договоры о перевозке с третьими лицами. В первом случае он выступает как перевозчик, во втором случае – как посредник.
Чтобы ответить на вопрос, является ли договор транспортной экспедиции самостоятельным договором или разновидностью договора поручения или комиссии, необходимо определить, совпадает ли их предмет. По нашему мнению, предмет договора транспортной экспедиции шире, чем предмет договора поручения или комиссии (ст. 846 и ст. 865 ГК РК). Другим договором в казахстанской системе договоров, который имеет схожие трудности в определении правовой квалификации, является договор доверительного управления имуществом. Его схожесть с договором транспортной экспедиции заключается в характеристике предмета, в который наряду с юридическими действиями (заключение сделок) включаются фактические действия. Таким образом, обязательства транспортной экспедиции и доверительного управления имуществом имеют общие признаки с обязательствами возмездного оказания услуг и посредничества (комиссии, поручения). И здесь, пожалуй, необходимо согласиться с характеристикой Витрянского В.В.: «<…> даже если обязательство экспедитора, вытекающее из конкретного договора транспортной экспедиции, исчерпывается определенным набором обязанностей, характерных для других типов договоров, то сочетание элементов различных обязательств, безусловно, дает новое качество» [225, С. 650-651]. Предмет договора транспортной экспедиции, с одной стороны, шире предмета договоров поручения и комиссии, с другой стороны, по общему правилу содержит в себе обязательства поручения и комиссии, применение к которым общих правил о возмездном оказании услуг исключается законодательством (п. 2 ст. 863 ГК РК).
Таким образом, договор транспортной экспедиции по казахстанскому гражданскому законодательству является одним из видов «особенных» договоров возмездного оказания услуг, к которым общие правила о возмездном оказании услуг не применяются. В зависимости от того, выполняет ли экспедитор услуги перевозки непосредственно или заключает договоры о перевозке с третьими лицами, к транспортно-экспедиционным отношениям дополнительно применяются правила о комиссии/поручении, включительно и об ответственности тоже. По нашему мнению, в случае если экспедитор является одновременно перевозчиком, ответственность экспедитора должна определяться правилами об ответственности перевозчика.
Исходя из вышеизложенного, гражданско-правовые нормы о транспортной экспедиции необходимо рассматривать в совокупности с нормами о посреднических договорах либо о перевозке. И здесь важно на законодательном уровне устранить противоречия между нормами о транспортной экспедиции и другими дополнительно применяемыми к ней нормами.
Возвращаясь к предмету договора транспортной экспедиции, можно в качестве составляющей его основу определить фактические действия экспедитора в виде организации подготовки груза к отправлению и/или получению.
Далее хотелось бы остановиться на разграничении договора транспортной экспедиции и договора хранения. По нашему мнению, обязательства по хранению имущества нельзя рассматривать в отрыве от экспедиционных услуг, они являются составной частью, без которых выполнение экспедиционных услуг невозможно. Обязанность по сохранности имущества клиента вытекает из основных обязанностей экспедитора, точно также как из обязанностей поручителя либо комиссионера по заключению сделок с третьими лицами в отношении доверенного им имущества, либо из обязанностей перевозчика. Ответственность экспедитора за ненадлежащее исполнение обязанности по сохранности имущества должно регулироваться нормами о посредничестве (ст. 873 ГК РК об ответственности комиссионера) либо перевозке (ст. 705 ГК РК) соответственно. В отношении ответственности поверенного (по договору поручения) за ненадлежащее исполнение обязанности по сохранности имущества в казахстанском гражданском законодательстве существует пробел (в этом случае применяется аналогия закона в соответствии со ст. 5 ГК РК). Таким образом, в предмете договора транспортной экспедиции услуги по хранению имущества не являются самостоятельными услугами. К ним не могут быть применены гражданско-правовые нормы о хранении.
Также важно обратить внимание на законодательное определение сторон по договору транспортной экспедиции – экспедитор, отправитель груза, получатель груза или иное заинтересованное в услугах экспедитора лица (ст. 708 ГК РК). Мы считаем, что лицами, заинтересованными в услугах экспедитора, могут быть только отправитель груза и получатель груза. Какие еще лица подразумевает законодатель под иными заинтересованными лицами остается неясным. Если речь идет о перевозчике, участвующем в перевозке груза, вверенного экспедитору, то с ним заключается посреднический договор в виде поручения или комиссии, а не договор транспортной экспедиции. Если этому перевозчику необходимы, к примеру, услуги по подготовке груза к отправлению или получению, то оказание таких услуг должно быть оформлено договором возмездного оказания услуг. Если перевозчику к тому же необходимы услуги по доставке груза грузополучателю, тогда в договоре с экспедитором он выступает в качестве грузоотправителя. Таким образом, необходимо в качестве клиента по договору транспортной экспедиции определить только грузополучателя и/или грузоотправителя. 
Заключение. На основании проведенного анализа сформулированы следующие выводы и предложения по совершенствованию действующего законодательства.
            Необходимо законодательно переименовать договор транспортной экспедиции в договор экспедиции для устранения спора в теории и на практике о предмете договора и его посредническом характере.
            Предмет договора транспортной экспедиции состоит из двух видов услуг. Основными услугами являются фактические действия по подготовке груза к отправлению и получению. Ответственность экспедитора должна определяться в зависимости от правового статуса экспедитора в договоре транспортной экспедиции, как посредника либо перевозчика. Сторонами договора транспортной экспедиции являются только экспедитор и клиент (отправитель груза и получатель груза). Договор транспортной экспедиции является одним из видов договора возмездного оказания услуг. В то же время договор транспортной экспедиции имеет специальное правовое регулирование, исключающее применение общих правил ГК РК о возмездном оказании услуг. Необходимо расширить правовое регулирование договорных экспедиторских отношений за счет возможности применения к ним правил о перевозке в случае, если экспедитор выполняет перевозку груза непосредственно. Выявлен пробел в правовом регулировании ответственности поверенного по договору поручения за сохранность вверенного имущества. Правовое регулирование транспортно-экспедиционной деятельности в Казахстане развито слабо. В частности, это проявляется в отсутствии унифицированных форм документов экспедиторов, общих правил осуществления транспортно-экспедиционных услуг. Кроме того, несмотря на то, что в большинстве случаев экспедиционная деятельность осуществляется автомобильным транспортом, специальные правила в отношении экспедиции на автомобильном транспорте отсутствуют. Рекомендуется заимствовать положительный опыт соседних стран по разработке специального закона в целях создания правовой определенности в сфере транспортно-экспедиционной деятельности. Рекомендуем придать официальный статус унифицированным экспедиторским документам международных организаций.
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