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Аннотация: в данной статье рассматривались проблемы транспорт-

ной сферы городской среды Новороссийска, представленные повышенной 

автомобилизацией, деградирующей системой городского общественного 

транспорта, малоэффективными способами развития улично-дорожной се-

ти города и неграмотной транспортной политикой в целом. 
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Общественный транспорт – одна из важнейших составляющих го-

родской среды. Серьезные транспортные проблемы, с которыми в настоя-
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щее время сталкиваются современные города, является следствием негра-

мотной политики урбанистики, в которой угнетается система городского 

общественного транспорта. Умный, быстрый, доступный и экологический 

общественный транспорт – единственный вариант для стабильного функ-

ционирования городской среды и сохранения окружающей природной сре-

ды [1,2]. 

Новороссийск – третий по численности населения город Краснодар-

ского края. За последнее десятилетие население города значительно вы-

росло. Летом 2021 г. город был призван полумиллионником, а значение 

официально зарегистрированных граждан составило 516 тыс. человек. Од-

нако городская среда Новороссийска давно не соответствует своей дей-

ствительности и требует срочной оптимизации и оздоровления. 

Одна из важнейших транспортных проблем современных городов – 

автомобильные пробки. У многих складываются ошибочные мнения, что 

дорожные заторы возникают из-за «неповоротливых троллейбусов» и 

обильного количества светофорных объектов и пешеходных переходов. Но 

это все лишь заблуждение. Дорожные заторы возникают вследствие высо-

кого уровня автомобилизации общества. Каждый начинает задумываться о 

покупке личного транспорта тогда, когда система городского обществен-

ного транспорта не оправдывает себя [3].  

На примере Новороссийска общественный транспорт – это урезан-

ный в разы выпуск единиц муниципального транспорта (троллейбусы и ав-

тобусы среднего вместимости (далее – СВ)) и обильное количество авто-

бусов малой и особо малой вместимостей (далее – МВ и ОМВ) – маршру-

ток.  

Сейчас статистика говорит о том, что значения максимального вы-

пуска общественного транспорта на маршруты имеют следующие значе-

ния (по состоянию на будний день): троллейбусы – 35 ед., автобусы СВ – 

25 ед., автобусы МВ и ОМА – до 500 ед.. Из этого можно сделать вывод, 

что система городского общественного транспорта подвержена высокой 

деградации, ведь на 1 ед. муниципального транспорта приходится порядка 

10 ед. автобусов МВ и ОМА частных перевозчиков. 

Причиной возникновения дорожных заторов в Новороссийске слу-

жит непосредственный контакт «утопичной» системы работы городского 

общественного транспорта с городской средой. Пробки в городе начина-

ются с остановок общественного транспорта, на которых «толпится» до 10-

12 ед. автобусов МВ и ОМВ, не дающие возможности для нормального 

функционирования троллейбусов и автобусов и движения дорожного тра-

фика. Обильное количество автобусов МВ и ОМВ влечет за собой недове-

рие со стороны пассажиров к общественному транспорту, а соответствен-

но, влечет за собой рост автомобилизации и деградацию городской среды. 

Развитие и популяризация общественного транспорта – единствен-

ное спасение не только для Новороссийска, но и для всех остальных горо-

дов планеты [1].  



Процентное соотношение пользователей личным и общественным 

транспортом постоянно находится в «режиме весов», т. е. если уровень до-

ступности и комфортности общественного транспорта начинает снижать-

ся, мы наблюдаем повышение автомобилизации. Если же работы ведутся в 

обеспечении доступности только общественным транспорт, то спрос на не-

го значительно возрастает, а спрос на автомобилизацию соответственно 

падает [4].  

Однако второй вариант, как ни странно, не является благоприятным. 

Уровни доступности пользования личным и общественным транспортом 

должны находится примерно на одном уровне, иначе нарушение данного 

баланса будет нести угрозу как для городской среды, так и для населения 

города. 

Сейчас Новороссийск – город с высокой степенью деградации 

транспортной сферы городской среды. Вместо развитой системы муници-

пального транспорта с троллейбусами и автобусами средней и большой 

вместимостей со всеми необходимыми составляющими (контроль движе-

ния подвижного состава системой ГЛОНАСС, наличие терминалов для 

безналичной формы оплаты проезда, наличие системы кондиционирова-

ния, подвижной состав с низким уровнем пола для маломобильных граж-

дан, «умные остановки» с электронными табло, утвержденные графики 

движения с определенным интервалом движения, специальные выделен-

ные полосы) населению предоставляют услуги частных перевозчиков с 

низким уровнем обслуживания и услуги муниципального перевозчика с 

низким уровнем доступности. 

Единственный вид городского электрического транспорта, способ-

ствующий стабилизации экологической обстановке в городе – троллейбу-

сы – переживает не самые лучшие времена. МУП «Муниципальный пас-

сажирский транспорт Новороссийска», занимающееся выпуском троллей-

бусов и автобусов СВ, сейчас резко нуждается в молодых специалистах. 

Основная проблема троллейбусного парка в настоящее время – невыпол-

нение сокращенного по сравнению с 2002 годом выпуска троллейбусов (в 

2002 году на 14 маршрутах работало до 74 троллейбусов, в 2021 – на 7 

маршрутах работает до 35 троллейбусов).  

Сейчас перед пассажиром новороссийского городского обществен-

ного транспорта стоит неуверенность в предоставлении высокого уровня 

услуг общественным транспортом. Для стабилизации нормального функ-

ционирования новороссийского троллейбуса необходимы молодые специ-

алисты и время на их обучение и подготовку, а также оптимизация марш-

рутной сети автобусов частных перевозчиков, постепенное увеличение ав-

тобусного парка МУП «МПТН», передача маршрутов на обслуживание 

муниципальным предприятием и развитие инфраструктуры общественного 

транспорта.  

Самая главной составляющей инфраструктуры общественного 

транспорта являются специальные выделенные полосы, которые значи-

тельно уменьшают время поездки и интервалы между подвижным соста-



вом и повышают популярность общественного транспорта. Ведь главная 

цель транспортного средства – доставка из пункта А в пункт В за кратчай-

шие сроки. Личный транспорт в плане обеспечения безопасности дорож-

ного движения, благоприятной окружающей среды, экономичности и эф-

фективности городской среды значительно уступает общественному 

транспорту [5]. 

Без развития общественного транспорта городскую среду ждет 

транспортный коллапс «куда дальше строить дороги, если уже некуда?». 

На сегодняшний день в Новороссийске не наблюдается грамотной транс-

портной политики, которая бы обеспечила население доступным обще-

ственным транспортом, грамотной организацией дорожного движения, 

влекущей на собой значительное сокращение дорожных заторов и умной 

городской средой в виде зеленых зон, способствующих гармонизации 

настроения, стабилизации психо-эмоционального состояния и здоровья в 

целом и сети велодорожек, являющейся достойной альтернативе личному 

автомобильному транспорту. 
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