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Аннотация. В статье рассмотрен ряд проблем, возникающих при проектировании и возведении мостовых сооружений, которые впоследствии могут привести к большим экономическим потерям.
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Транспортное строительство – одна из важнейших отраслей хозяйственной деятельности, т.к. без дорожной сети нормальное функционирование и развитие экономики государства невозможно. Строительство мостов в данной отрасли является одним из наиболее трудоемких и ответственных направлений. Мосты – это сложнейшие инженерно-технические сооружения и важны в дорожно-транспортном комплексе настолько, как и артерии в кровеносной системе человека, т.к. соединяют порой различные труднодоступные места и объекты, а также помогают пересечь непреодолимые препятствия [1].

За последний век человечество в вопросах строительства сделало большой прорыв. Что до этого казалось практически невозможным, сейчас решается с легкостью. Примером может служить даже недавно построенный мост, соединяющий материковую Россию с Республикой Крым. Проект поистине сложный, но с помощью современной техники и компьютерных средств, а также высокой квалификации инженерно-технического персонала реализовался. Но, как и в любой отрасли экономики, в мостостроении существует ряд проблем, некоторые из которых носят финансовый, а некоторые финансово-технический характер. Рассмотрим их в той последовательности, в которой реализуется проект мостового сооружения.

Перед любыми строительными работами изначально встает вопрос о необходимости и рентабельности данного сооружения. Насколько точно оно будет отвечать запросам потребителя (в данном случае автолюбителям, пешеходам и др.), окупится ли с экономической точки зрения и сделает ли вклад в экономику страны (области, города). На данной стадии эти вопросы должны тщательно прорабатываться.

Далее следуют инженерные изыскания (в частности геодезические и геологические). Изыскательные работы должны производиться с особой точностью, т.к. ошибки в данном случае могут повлечь серьезные последствия, особенно в вопросах проектирования фундаментов.

На стадии проектирования необходимо учесть максимальное количество факторов, влияющих на сооружение, а также продумать вопросы мониторинга. При расчете сооружения на транспортные нагрузки необходимо делать запас, т.к. интенсивность движения постоянно растет и, соответственно, нагрузки на конструкцию возрастают, что может вызвать её преждевременное старение, как техническое, так и моральное. Примером может служить автодорожный мост Саратов-Энгельс, построенный в 1965 году. Для тех времен он обладал большой пропускной и несущей способностью. Сейчас же данное сооружение подвергается колоссальным нагрузкам, а также не обеспечивает необходимый пропуск автотранспорта. Данные обстоятельства негативно сказываются на экономике агломерации [2]. Помимо этого, не ясен вопрос с долговечностью данного сооружения. При наступлении «порога», когда дальнейшая эксплуатация будет уже невозможна, важнейшая транспортная «артерия» Саратов-Энгельс будет «разорвана», что может вызвать настоящую социальную катастрофу.

Если переходить к следующей стадии, а именно к производству работ, то здесь, как нигде, существует целый ряд проблем. Во-первых, это технология сооружения. В нынешних мостостроительных организациях до сих пор пользуются устаревшими, еще советскими методами строительства, а также не на всех мостостроительных отрядах обновлена строительная техника. Использование устаревших технологий возведения сооружений до сих пор имеет место, хотя уже давно доказано, что повышенные финансовые затраты на начальной стадии строительства (использование инновационных методов, современных высокопрочных материалов и др.) окупается уже за несколько лет эксплуатации и продлевает долговечность конструкции.

Другой проблемой является острая нехватка квалифицированной рабочей силы, а также недостаточное количество инженеров по специальности «Мосты» в связи с переходом на многоуровневую систему образования. Использование некачественных материалов тоже является острой проблемой современных российских строек, т.к. в надежде получить некую материальную выгоду, руководители производств заказывают стройматериалы у недобросовестных поставщиков; либо экономят на их количестве.

Помимо этого, в процессе строительства почти в 100% случаев возникают форс-мажорные обстоятельства. Обычно, это те моменты, которые не учли на стадии изысканий. Например, на многих стройках возникали проблемы с собственниками жилья, когда для возведения сооружения в жилой зоне был необходим снос домов. На это требуются дополнительные затраты и время. Также, на стадии геологических изысканий, не всегда выявляются проблемы с грунтами, что опять же требует увеличения сроков строительства и дополнительных затрат на укрепление.

По проблемам в процессе строительства можно перечислить еще достаточное количество пунктов. Но и на стадии эксплуатации их кроется большое множество. После возведения мостовое сооружение подвергается многим факторам:

· большие транспортные потоки и нагрузки, которые не всегда учитываются на стадии проектирования;

· коррозия металла и железобетона пролетных строений и опор, вызванная применением антиобледенительных солей на проезжей части, а также большим содержанием в атмосфере химических веществ от выхлопных газов автомобилей и близлежащих производств [3];

· отсутствие современных систем мониторинга сооружений, которые позволяют выявлять нарушения в работе конструкции до наступления критического момента [4].

Предотвращение данных ошибок, которые влекут за собой целый ряд экономические проблемы [5], возможно и нужно производить до ввода сооружения в эксплуатацию. Непрерывное повышение квалификации кадров, финансирование образования и привитие добросовестного отношения к труду - одни из базовых задач.
Помимо этого, необходимо изучение и внедрение инновационных технологий и материалов, необходима система мониторинга сооружений (которая изначально требует затрат, но впоследствии окупается), а также методы защиты сооружения от разрушения и коррозии: своевременный ремонт, окрашивание и очистка от загрязнений [6-19].

Решая эти вопрос, в дальнейшем экономятся огромные суммы, которые при неправильных подходах обычно расходуются на несвоевременные ремонты и переустройство мостовых сооружений.
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